
Opis  techniczny 

Do projektu  „Budowa  drogi  dojazdowej do gruntów rolnych o nawierzchni tłuczniowej 
wraz z włączeniem do drogi powiatowej o nawierzchni bitumicznej”

     1. PODSTAWA  I  ZAKRES  OPRACOWANIA

- zlecenie  Zamawiającego 
-   Rozporządzenie  MT i GM  z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. U. Nr 43, poz. 430/
- mapa  zasadnicza  w  skali  1:500. 
- Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych - Warszawa 1979, 1982
- uzupełniający  pomiar  wysokościowy. 

Przedmiotem inwestycji jest budowa odcinka drogi dojazdowej do gruntów rolnych w m. 
Czartowice.

W zakres robót wchodzi:

- przebudowa istniejącego włączenia do drogi powiatowej
- budowa konstrukcji nawierzchni drogi i zjazdów na przyległe pola
- budowa poboczy 
- formowanie nasypów
- remont przepustu

2. STAN  ISTNIEJĄCY

W stanie istniejącym teren  przeznaczony  pod  budowę  odcinka  drogi  pozostaje 
nieutwardzony.  Teren  połączony  jest  z  istniejącą  drogą  powiatową  istniejącym  zjazdem  o 
nawierzchni gruntowo - tłuczniowej. 

4. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE

4.1. PODSTAWOWE  PARAMETRY  TECHNICZNE

   prędkość projektowa                                                                     Vp = 30 km/h
   szerokość pasa ruchu                      3.50-4.00 m 
   szerokość jezdni                      3.50-4.00 m   
   obciążenie  ruchem o nacisku na oś               100 kN/oś
   kategoria  ruchu                                             KR1

4.2. ROZWIĄZANIA   SYTUACYJNE

Projektowane zagospodarowanie terenu działek drogą dojazdową do gruntów rolnych o 
nawierzchni   początkowo  bitumicznej  i  szerokości  4.00  m,  a  dalej  drogą  o  nawierzchni  z 
mieszanek  kamiennych  szerokości  3.50  m  z  obustronnymi  poboczami  gruntowymi. 
Projektowana budowa odcinka drogi zmienia przebieg istniejącej osi w sposób powodujący jej 
doprowadzenie do lokalizacji na działkach Gminy Lubrza. Stan projektowany zagospodarowania 
terenu  w  pełni  uwzględnia  obsługę  istniejących  zjazdów  występujących  wzdłuż  linii 
rozgraniczających. Szerokość zjazdów na drogi boczne 3.50 m. Na łuku poziomym R=25 m 
wprowadzono poszerzenia jezdni o 1 m.



4.3. UKŁAD  WYSOKOŚCIOWY - NIWELETA

Profil  podłużny dowiązano wysokościowo do poziomu istniejącej  jezdni  drogi  gminnej 
oraz  w  części  końcowej  do  istniejącej  drogi  transportu  rolnego  o  nawierzchni  gruntowej. 
Niweleta  przebiega ze  zmiennymi  spadkami  o  wielkości  0.3  –  1.4  %.  Szczegóły dotyczące 
przyjętych rozwiązań wysokościowych podane zostały na rysunku profilu podłużnego. 

4.4. PRZEKRÓJ   POPRZECZNY

Jezdnię zaprojektowano jako przekrój jednostronny 3%  w kierunku poboczy gruntowych. 
Pochylenie poprzeczne pobocza na odcinku prostym lub na odcinku krzywoliniowym o pochyle-
niu poprzecznym jezdni jak na odcinku prostym powinno wynosić 6%.

4.5. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Konstrukcję nawierzchni zaprojektowano według  “Katalogu Typowych Konstrukcji Jezdni 
Podatnych i Półsztywnych”. GDDP, Warszawa - 97  dla obciążenia 100 kN/oś i ruchem KR1. 

         Konstrukcja  nawierzchni  jezdni na włączeniu
     4 cm    -   mieszanka mineralno bitumiczna grysowa 0/11
     5 cm    -   mieszanka mineralno bitumiczna grysowa 0/16
   25 cm    -   mieszanka kamienna szarogłazowa 0/63 gr 25 cm
   20 cm    -   pospółka

        Konstrukcja  nawierzchni  jezdni na trasie
    10 cm   -   mieszanka kamienna szarogłazowa 0/31.5 gr 10 cm
    20 cm   -   mieszanka kamienna szarogłazowa 0/63 gr 20 cm
    20 cm    -   pospółka

4.6. ODWODNIENIE.

Projektuje  się  odwodnienie  jezdni   spadkami  poprzecznymi  i  podłużnymi  na  pobocza 
gruntowe i tereny zadarnione działek Inwestora.

5. ROBOTY   ZIEMNE.

Roboty  ziemne  obejmują  swoim  zakresem  prace  przy  przebudowie  skarp  bocznych, 
nasypach  i  wykopach.  Dno  koryta  należy  dokładnie  wyrównać,  wyprofilować  do  zadanych 
spadków oraz dodatkowo zagęścić. W trakcie robót ziemnych, wykop korytowy należy chronić 
przed  nadmiernym  zawilgoceniem  i  zapewnić  odprowadzenie  wody  opadowej  rowkami 
bocznymi.  Dopuszczenie  do rozmoknięcia  podłoża oraz  utraty jego nośności  i  stabilności  w 
trakcie  prowadzenia  robót,  Wykonawca  naprawi  na  koszt  własny.  Roboty  ziemne  należy 
prowadzić sposobem mechanicznym, zachowując szczegółowe warunki podane w normie  PN - 
S - 02205:1998. 

6. WYTYCZNE   REALIZACJI   ROBÓT.

Roboty prowadzone w pasie drogowym wymagają zabezpieczenia i oznakowania według 
koniecznego do opracowania przez wykonawcę ‘”projektu tymczasowej organizacji ruchu”.
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