1. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. PRZEDMIOT | ZAKRES INWESTYCJI

Przedmiotem opracowania jest :

- przebudowa odcinka jezdni

- budowa odcinka Sciezki pieszo-rowerowej

- budowa czesci zjazdu na parking

- lokalizacja pasa niskiej zieleni miedzy jezdnig i Sciezka

- przestawienie korekcyjne latarni ( zaprojektowanej zgodnie z 83/ 2012 )

Inwestycja realizowana bedzie przez Gmine Biata

KATEGORIA OBIEKTU.

Kategoria obiektu — drogi i kolejowe drogi szynowe - XXV

Wspotczynnik kategorii obiektu — k=1,0

Wspotczynnik wielkosci obiektu —w =1,0

OBSZAR REALIZACJI INWESTYCJI

Dziatki na ktérych planowana jest inwestycja : nr 229 /4 A.M. 5

Wiasciciele : Zarzad Drég Wojewédzkich w Opolu , 45-231 Opole ul. Oleska 127
1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA

- umowa i uzgodnienia z Inwestorem

- uchwata Nr XXV/284/09 Rady Miejskiej w Biatej

- mapa do celéw projektowych wykonana w skali 1:500

- opis warunkéw geotechnicznych podtoza budowlanego terenu opracowany przez Ustugi

Geologiczne, Opole ul. Solskiego 22
- obowigzujace na dzien opracowania dokumentacji przepisy i normy budowlane

2. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
2.1. Obszar inwestycji obejmuje : czes¢ pasa drogowego drogi wojewddzkiej Nr 414 , aw

szczegolnosci jezdnie oraz teren zielony.

2.2. Komunikacja — pas drogowy drogi wojewddzkiej Nr 414 stanowigcy obwodnice Biatej w
kierunku Prudnika

2.3. Obiekty matej architektury — na terenie inwestycji nie wystepujg elementy matej architektury
2.4. Infrastruktura techniczna — zgodnie z ZUD nr 83/2012 planowana jest budowa oswietlenia

ulicznego

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU



3.1. Zabudowa - pas drogowy drogi wojewddzkiej nr 414 Biata — Prudnik : planuje sie przebudowe

odcinka jezdni, budowe odcinka Sciezki pieszo-rowerowej , budowa czesci zjazdu na parking

, lokalizacje pasa niskiej zieleni miedzy jezdnig i Sciezka, przestawienie korekcyjne latarni ( zaprojektowanej
zgodnie z 83/ 2012 ).

Ditugo$¢ budowanej Sciezki :13,0mb
Powierzchnia jezdni podlegajacej przebudowie £ 69,0 m?
Powierzchnia $ciezki pieszo- rowerowe;j 51,0 m?
Powierzchnia zieleni projektowanej : 21,0 m?
Powierzchnia zjazdu na parking : 0,20 m?

PLANOWANE PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

ciag pieszo- rowerowy

- beton asfaltowy AC 8S 3cm
- thuczen kamienny 0/ 63 15 cm
- pospoétka o CBR =25 % 10 cm

- hasyp niekontrolowany

jezdnia w ciggu drogi wojewddzkiej — sfrezowanie warstw asfaltowych i przywrécenie stanu
istniejacego

3.2. Obiekty matej architektury — na przedmiotowym terenie nie planuje sie lokalizacji obiektéw
matej architektury.

3.3. Komunikacja —projekt przewiduje potgczenie projektowanej na drodze gminnej sciezki z pieszo-
rowerowej z istniejgca sciezkg w pasie drogi wojewoddzkiej

3.4. Infrastruktura drogowa — planuje sie korekcyjne przesuniecie latarni ( projekt o$wietlenia 83/ 2012 ) w
zwigzku z wystepujaca kolizjg z planowang $ciezkg pieszo-rowerowg

3.5. Zielen — w pasie drogowym drogi wojewddzkiej oraz wzdtuz drogi gminnej planuje sie lokalizacje
pasa niskiej zieleni miedzy jezdnig i $ciezkg pieszo-rowerowq .

3.6. Odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych — wody z jezdni w obrebie granic
nieruchomosci odprowadzane bedg zgodnie ze stanem istniejgcym do rowu przydroznego. Wody z
planowanej Sciezki odprowadzone zostang na sgsiadujacy z nig teren zielony.

4. DANE INFORMUJACE CZY DZIALKA LUB TEREN NA KTORYM JEST PROJEKTOWANY
OBIEKT BUDOWLANY SA WPISANE DO REJESTRU ZABYTKOW ORAZ CZY PODLEGAJA
OCHRONIE NA PODSTAWIE MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO.

Przedmiotowy teren nie podlega ochronie konserwatorskiej, nie sg na nim zlokalizowane stanowiska
archeologiczne.

Przeznaczenie terenu — zgodne z zapisami m.p.z.p. , Uchwata Nr XXV/ 284 /09 Rady Miejskiej w Biatej z dnia
31 sierpnia 2009 roku przedmiotowy pas drogowy opisany jest symbolem KD Z (20 ) — tereny drég
publicznych dla ktorych ustala sie przeznaczenie podstawowe — droga , ulica klasy zbiorczej (Z), uzupetniajace
— trasy rowerowe, urzadzenia parkowania.

Opis zachowania zasad, parametrow oraz wskaznikow ksztattowania zabudowy i
zagospodarowania terenu zgodnie z zapisami szczegétowymi w/w planu zagospodarowania
przestrzennego :



1-szerokos¢ w liniach rozgraniczajgcych minimum : 20 m — istniejgca bez zmian max 48 m

Plan dopuszcza dotychczasowy sposéb zagospodarowania terenu, bez mozliwosci
wprowadzenia trwatych obiektéw budowlanych uniemozliwiajacych docelowa realizacje
ustalen planu.

2- chodniki na terenie zabudowanym miasta min. jednostronny — zapewniono sciezke pieszo-
rowerowa szerokosci 4,0 m

3- dopuszcza sie sytuowanie tras rowerowych — zaprojektowano pieszo-rowerowg szerokosci 4,0
m

4- teren biologicznie czynny —min. 10 % powierzchni terenu — zaprojektowano teren biologicznie
czynny w ilosci 32,9 %

5- zapewniono odwodnienie pasa drogowego z odprowadzeniem wdd opadowych i roztopowych na
teren zielony

6- zieleh przydrozng sytuowac¢ w formie szpaleru drzew oraz jako wielopietrowg - docelowo na catej
dtugosci pasa drogowego planuje sie obudowaé droge zielenig izolacyjng wielopietrowg . Zieleh
sytuowac w formie szpaleru drzew - zaprojektowano zielen niska w formie trawy z rolki
szerokosci 1,50 m rozdzielajaca jezdnie od pieszo-rowerowe;.

5. DANE OKRESLAJACE WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZEJ NA DZIALKE LUB TEREN
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJACEGO SIE W GRANICACH TERENU GORNICZEGO
- Nie dotyczy

6. INFORMACJE | DANE O CHARAKTERZE | CECHACH ISTNIEJACYCH | PRZEWIDYWANYCH
ZAGROZEN DLA SRODOWISKA | ZDROWIA UZYTKOWNIKOW PROJEKTOWANYCH
OBIEKTOW BUDOWLANYCH.

Planowane przedsiewziecie zalicza sie do inwestyc;ji liniowych, ktérych realizacja powoduje
oddziatywanie na $srodowisko wzdtuz trasy jego lokalizacji. Oddziatywanie to ogranicza sie do
najblizszego otoczenia trasy inwestycji liniowej, mozna go zaliczy¢ do oddziatywan krétkotrwatych,
nieciagtych, o niewielkim natezeniu, skoncentrowanych gtéwnie wzdtuz trasy inwestycji, ktére ustang
po zakonczeniu inwestycji. Nie wystepuje oddziatywanie state, wtérne, skumulowane, transgraniczne,
brak wplywu na odlegtosci przekraczajace kilkaset metréw w czasie realizacji przedsiewziecia.

Niekorzystny wptyw na srodowisko poza placem budowy charakteryzowaé sie bedzie zwiekszeniem
hatasu, emisji spalin., wystgpieniem drgah podtoza gruntowego.

Gtéwne Zrodta hatasu — maszyny budowlane i samochody ciezarowe. W zwigzku z tym gtosne prace
budowlane powinny by¢ prowadzone szczegdlnie w godzinach - 7:00 do 18:00 , prace powinny sie
odbywac wylacznie na sprawnym technicznie sprzecie, urzadzeniach i maszynach.

Rozwigzania chronigce srodowisko zalezg od wykonawcy robét , a w szczegolnosci decyduje stan
techniczny pojazddéw transportowych, harmonogram dostaw i trasa przewozu, jednakze catkowite
wyeliminowanie hatasu podczas budowy jest niemozliwe do osiggniecia.

Trasy przewozu nalezy wybieraé¢ poza miejscami Scistej zabudowy mieszkaniowej oraz poza
miejscami przeznaczonymi do wypoczynku.

Przedmiotowe prace nie spowodujg wyjatkowych ucigzliwosci na terenie zabudowy mieszkalnej o
niskiej intensywnosci w porze dnia i nocy.

Podczas robot sprzet budowlany jest Zzrodtem misji typowych zanieczyszczen komunikacyjnych ij.:
dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla i pyt.

Eksploatacja inwestycji nie spowoduje negatywnych zmian w srodowisku naturalnym w stosunku do
stanu istniejgcego.



Sposéb zagospodarowania mas ziemnych - masy ziemne z wykopdw powstate podczas realizaciji
inwestycji spetniajgce standardy jakosci gleby i ziemi nalezy zagospodarowac do niwelacji terenéw w sposob
nie zmieniajacy stosunkéw wodnych . w przypadku wystgpienia mas ziemi zanieczyszczonych substancjami
niebezpiecznymi ( ropopochodnymi ) nalezy usungé w sposob zgodny z Ustawg z dnia 17 kwietnia 2001 roku
0 odpadach.

Wody opadowe i roztopowe — wody z jezdni w obrebie granic nieruchomosci odprowadzane bedg zgodnie
ze stanem istniejgcym do rowu przydroznego. Wody z planowanej sciezki odprowadzone zostang na
sgsiadujacy z nig teren zielony. Wody z planowanego parkingu zostang zebrane i odprowadzone do
projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;.

Teren po zakonczeniu prac uporzadkowad.

6.1. OGRANICZENIE UCIAZLIWOSCI DLA TERENOW SASIEDNICH

6.1.1 prace budowlane prowadzi¢ sprawnym sprzetem w porze dziennej , w godzinach - 7:00 do
18:00, w taki sposéb aby nie opusci¢ do nadmiernego zapylenia i emisji spalin

6.1.2. prace wykonywaé sprawnym sprzetem w celu wyeliminowania zanieczyszczenia wod
substancjami ropopochodnymi , odwodnienie wykopdéw prowadzi¢ systemem powierzchniowym

6.1.3. tankowanie sprzetu budowlanego oraz ewentualne naprawy prowadzi¢ , w oddaleniu od terenu
prowadzonych prac ziemnych , aby nie dopusci¢ do zanieczyszczenia gruntow

6.1.4. powstate w trakcie prowadzenia robét odpady nalezy zbiera¢ i gromadzi¢ poza terenem
prowadzenia prac w sposob selektywny do momentu ich przekazania uprawnionemu odbiorcy.
Krawezniki, obrzeza, ptyty betonowe powstate z rozbidrki nawierzchni ulic i chodnikéw
konfekcjonowac¢ w sposob selektywne : ptyty bedace w dobrym stanie zagospodarowaé we wkasnym
zakresie, pozostate gromadzi¢ czasowo do momentu ich przekazania uprawnionemu odbiorcy.

6.1.5. sposob zagospodarowania mas ziemnych - masy ziemne z wykopdw powstate podczas
realizacji inwestycji spetniajace standardy jakosci gleby i ziemi nalezy zagospodarowaé do niwelac;ji
terenéw w sposéb nie zmieniajacy stosunkéw wodnych . W przypadku wystgpienia mas ziemi
zanieczyszczonych substancjami niebezpiecznymi ( ropopochodnymi ) nalezy usungé w sposéb
zgodny z Ustawg z dnia 17 kwietnia 2001 roku o odpadach.

6.1.6. uzyte do budowy materiaty i montowane urzadzenia winny posiadac atesty techniczne badz
certyfikaty

6.1.7. nalezy unika¢ zbednej koncentracji prac budowlanych z wykorzystaniem ciezkiego sprzetu
mechanicznego

6.1.8. wody opadowe i roztopowe — wody z jezdni w obrebie granic nieruchomosci odprowadzane bedg
zgodnie ze stanem istniejgcym do rowu przydroznego. Wody z planowanej $ciezki odprowadzone zostang na
sgsiadujacy z nig teren zielony. Wody z planowanego parkingu zostang zebrane i odprowadzone do
projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;.

6.1.9. teren po zakonczeniu prac uporzadkowac.



Il. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

NAZWA ZAMOWIENIA POLACZENIE PROJEKTOWANEUJ | ISTNIEJACEJ SCIEZKI
PIESZO- ROWEROWEJ WYKONYWANYCH W RAMACH ZADANIA :"PRZEBUDOWA DROGI
GMINNEJ ULICY OPOLSKIEJ W BIALEJ ,,

LOKALIZACJA INWESTYCJI MIEJSCOWOSC : BIALA , obreb BIALA , DZ. NR 229/4,
A.M. 5 JEDNOSTKA EWIDENCYJNA : BIALA - MIASTO

PRZEDMIOT | ZAKRES ROBOT PRZEBUDOWA ODCINKA JEZDNI ORAZ BUDOWA SCIEZKI
PIESZO-ROWEROWEJ

NAZWA | ADRES ZAMAWIAJACEGO GMINA BIALA , 48-210 BIALA UL. RYNEK 10

PROJEKTANT ALINA BANACH

CZESC OPISOWA DO INFORMACJI DOTYCZACEJ BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

1. ZAKRES ROBOT DLA CALEGO ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO

- zabezpieczenie i oznakowanie placu budowy

- wytyczenie geodezyjne drogi z infrastrukturg towarzyszaca

- prace w wykopach o bezpiecznym nachyleniu Scian, gteboko$ci nie wiekszej niz 1,0 m

- roboty fundamentowe

- roboty budowlane — ziemne, betonowe, brukarskie, monterskie, instalacyjne, inne drogowe
- zagospodarowanie zielenig niska, srednig i wysokg pasa drogowego zgodnie z projektem
zagospodarowania

- wykonczenie obiektu

- uporzadkowanie terenu

2. WYKAZ ISTNIEJACYCH | PROJEKTOWANYCH OBIEKTOW BUDOWLANYCH

Obszar inwestycji obejmuje : cze$¢ pasa drogowego drogi wojewoddzkiej Nr414 , aw
szczegolnosci jezdnie oraz teren zielony.

Komunikacja — pas drogowy drogi wojewddzkiej Nr 414 stanowigcy obwodnice Biatej w kierunku
Prudnika

Obiekty matej architektury — na terenie inwestycji nie wystepujg elementy matej architektury
Infrastruktura techniczna — zgodnie z ZUD nr 83/2012 planowana jest budowa oswietlenia
ulicznego

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Zabudowa - pas drogowy drogi wojewodzkiej nr 414 Biata — Prudnik : planuje sie przebudowe
odcinka jezdni, budowe odcinka $ciezki pieszo-rowerowej , budowa czesci zjazdu na parking



, lokalizacje pasa niskiej zieleni miedzy jezdnig i Sciezka, przestawienie korekcyjne latarni ( zaprojektowanej
zgodnie z 83/ 2012 ).

Obiekty matej architektury — na przedmiotowym terenie nie planuje sie lokalizacji obiektéw mate;j
architektury.

Komunikacja —projekt przewiduje potaczenie projektowanej na drodze gminnej $ciezki z pieszo-
rowerowej z istniejgca sciezkg w pasie drogi wojewodzkiej

Infrastruktura drogowa — planuje sie korekcyjne przesuniecie latarni ( projekt o$wietlenia 83/ 2012 ) w
zwigzku z wystepujaca kolizjg z planowang $ciezkg pieszo-rowerowg

Zielen — w pasie drogowym drogi wojewddzkiej oraz wzdituz drogi gminnej planuje sie lokalizacje pasa
niskiej zieleni miedzy jezdnig i Sciezkg pieszo-rowerowg .

Odprowadzenie wéd opadowych i roztopowych — wody z jezdni w obrebie granic nieruchomosci
odprowadzane bedg zgodnie ze stanem istniejgcym do rowu przydroznego. Wody z planowane;j
Sciezki odprowadzone zostang na sasiadujacy z nig teren zielony.

3. WSKAZANIE ELEMENTQW ZAGOSPODAROWANIA DZIALKI KTORE MOGA STWARZAC
ZAGROZENIE BEZPIECZENSTWA | ZDROWIA LUDZI|

-roboty w obrebie uzytkowanych paséw drogowych , istniejgcej infrastruktury oraz w sasiedztwie zabudowan

4. PRZEWIDYWANE ZAGROZENIA WYSTEPUJACE PODCZAS REALIZACJI ROBOT BUDOWLANYCH

Niekorzystne czynniki, mogace wptynaé na zagrozenia:
- prace w obrebie uzytkowanych paséw drogowych

- istniejace i projektowane uzbrojenie drogi
-roznorodnosé wykonywanych prac na placu budowy
-praca na wolnym powietrzu przy zmiennych warunkach atmosferycznych i terenowych
-zty stan maszyn i urzadzen technicznych

-niskie kwalifikacje pracownikow

-brak koordynacji prac i prawidtowego nadzoru
-pospiech, w tym akordowy system ptac

-praca w nadgodzinach

-koszty przetargéw (oszczednos¢ na zabezpieczeniach)
-lekcewazenie zagrozen przez pracownikéw i nadzor
-brak oceny ryzyka na stanowiskach pracy

-brak systemow zarzadzania bhp

5. WSKAZANIE SPOSOBU PROWADZENIA INSTRUKTAZU PRACOWNIKOW PRZED PRZYSTAPIENIEM
DO REALIZACJI ROBOT

Pracownicy powinni by¢ zapoznani z programem realizacji budowy i poinstruowani o bezpiecznym
sposobie jej wykonania. Szkolenie pracownikéw przeprowadzi¢ zgodnie z

Dz. U.z 1996 r. Nr 62, poz. 285

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczeg6towych
zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy.

6. WSKAZANIE SRODKOW TECHNICZNYCH | ORGANIZACYJINYCH ZAPOBIEGAJACYCH
NIEBEZPIECZENSTWOM WYNIKAJACYM Z WYKONYWANIA ROBOT BUDOWLANYCH W STREFACH
SZCZEGOLNEGO ZAGROZENIA.



Roboty budowlane powinny by¢ prowadzone zgodnie z zasadami wiedzy i sztuki budowlanej oraz
zgodnie z

Dz. U.z 1997 r. Nr 129, poz. 844

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogolnych
przepiséw bezpieczenstwa i higieny pracy.

Dz. U.z 1998 r. Nr 115, poz. 744

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28 lipca 1998 r. w sprawie ustalania okolicznosci i przyczyn
wypadkow przy pracy oraz sposobu ich dokumentowania, a takze zakresu informacji zamieszczanych
w rejestrze wypadkow przy pracy.

Dz. U. 22003 r. Nr 47, poz. 401

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeristwa i higieny
pracy podczas wykonywania robét budowlanych.

Dz. U.z 1954 r. Nr 13, poz. 51

Rozporzadzenie Ministrow Pracy i Opieki Spotecznej oraz Zdrowia z dnia 19 marca 1954 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy obstudze przenosnikéw.

Dz. U.z 1999 r. Nr 80, poz. 912

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 17 wrzesnia 1999 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych.

Dz. U. z 2000 r. Nr 26, poz. 313

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 14 marca 2000 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy recznych pracach transportowych.

Dz. U.z 1996 r. Nr 62, poz. 288

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajéw prac,
ktore powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby.

Dz. U.z1977 Nr 7, poz. 30

Rozporzadzenie Ministréw Komunikacji Oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
robét drogowych i mostowych

Dz. U. z 2002 r. Nr 191, poz. 1596

Rozporzadzenie z dnia 30 pazdziernika 2002 r. Minimalne wymagania dotyczace bezpieczenstwa i
higieny pracy w zakresie uzytkowania maszyn przez pracownikdw podczas pracy.

Dz. U. z 2001 r. Nr 118, poz. 1263

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i
drogowych.

Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

Dz. U.z 1998 r. Nr 21, poz. 94

Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks pracy

Dz. U.z 1996 r. Nr 114, poz. 545

Rozporzadzenie z dnia 10 wrzesnia 1996 r. Wykaz prac szczegélnie ucigzliwych lub szkodliwych dla
zdrowia kobiet

Dz. U. z 2003 r. Nr 169, poz. 1650

Rozporzadzenie z dnia 26 wrzesnia 1997 r. Ogolne przepisy bezpieczerstwa i higieny pracy.




lll. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

BRANZA - DROGOWA

1. PRZEZNACZENIE | PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU ORAZ JEGO CHARAKTERYSTYCZNE
PARAMETRY TECHNICZNE

Przedmiotem opracowania jest przebudowa pasa drogowego wraz z towarzyszaca
infrastrukturg, a w szczegdlnosci :

- przebudowa odcinka jezdni

- budowa odcinka Sciezki pieszo-rowerowej

- budowa czesci zjazdu na parking

- lokalizacja pasa niskiej zieleni miedzy jezdnig i Sciezka

- przestawienie korekcyjne latarni ( zaprojektowanej zgodnie z 83/ 2012 )

Inwestycja realizowana bedzie przez Gmine Biata

1.1. CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY TECHNICZNE PRZEBUDOWYWANEGO PASA
DROGOWEGO

OBIEKT DROGA WOJEWODZKA
KLASYFIKACJA DROGI DROGA PUBLICZNA klasy G

POWIERZCHNIA PASA DROGOWEGO PODLEGAJACA PRZEBUDOWIE 141,20 m?

ODPROWADZENIE WOD POWIERZCHNIOWYCH wody opadowe i roztopowe z
odcinka jezdni bez zmian — do rowu przydroznego, ze sciezki pieszo-rowerowej : na teren zielony
DLUGOSC PASA DROGOWEGO PODLEGAJACEGO PRZEBUDOWIE 26,0 m
ISTNIEJACA SZEROKOSC PASA DROGOWEGO max. 48,2 m
SZEROKOSC JEZDNI DWUKIERUNKOWEJ ( zachowana istniejaca ) 7,80 m
PROJEKTOWANA SZEROKOSC SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ 40m
POWIERZCHNIA SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ 51,0 m?
POWIERZCHNIA ZJAZDU NA PARKING 0,20 m?
POWIERZCHNIA PROJEKTOWANEJ ZIELENI 21,0 m?
NAWIERZCHNIA JEZDNI beton asfaltowy
NAWIERZCHNIA SCIEZKI PIESZO-ROWEROWEJ beton asfaltowy

2. FORMA ARCHITEKTONICZNA , SPOSOB JEJ DOSTOSOWANIA DO KRAJOBRAZU

Przedmiotowa przebudowa jest zgodna z zapisami miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.



Obecnie teren przeznaczony pod inwestycje petni funkcje komunikacyjna. Planuje sie pieszo-rowerowg
wykonczyé warstwami betonu asfaltowego w kolorze czarnym.

3. UKLAD KONSTRUKCYJNY OBIEKTU

W celu rozpoznania podtoza budowlanego i warunkéw gruntowo- wodnych wykonano 2 otwory
badawcze do gtebokosci — 2,0 m .p.p.terenu przy uzyciu sondy recznej. Prace wykonano we wrzesniu
2015 roku na skraju jezdni. Istniejacy pas jezdny wykonczony jest warstwg asfaltu o migzszosci 0,08 -
0,11 m, potozony na warstwie gruntu nasypowego ztozonego z ttucznia, pisku grubego, zwiru, zuzla,
otoczakow, gruzu betonowego o migzszosci 0, 6 — 1,3 m. Ponizej w rejonie otworu nr 1 zalega
warstwa gruntu rodzimego w postaci spoistej gliny piaszczystej, barwy ciemno-szaro- zottej o
konsystencji twardoplastycznej. W badanym otworze warstwa gruntéw spoistych zalega w przedziale
gtebokosci 0,6 — 1,5 m, do gtebokosci 2,0 m w otworze nr 1 i w rejonie otworu nr 2 w przedziale 1,3-
2,0 m zalegajg otwory ziarniste zageszczone w postaci piasku gruboziarnistego ze zwirem , miejscami
z niewielkg zawartoscig gliny. Do gtebokosci 2,0 m nie stwierdzono wystepowania wody gruntowe;.

Przyjeto przekroje uliczne jak dla kategorii ruchu KR 3.
3.1. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE - wykona¢ wg rysunkéw szczegotowych

CIAG PIESZO-ROWEROWY

- beton asfaltowy AC 11S 3cm
- kruszywo famane stabilizowane mechanicznie 0/ 63 15 cm
- pospétka o CBR =25 % 10 cm

- istniejgce podtoze gruntowe

JEZDNIA W CIAGU DROGI WOJEWODZKIEJ - sfrezowanie warstw asfaltowych i przywrécenie
stanu istniejgcego

3.5 KATEGORIA GEOTECHNICZNA OBIEKTU - | kategoria geotechniczna — droga publiczna, ,
posadowiona w prostych warunkach gruntowych.

3.6 ZALOZENIA PRZYJETE DO PROJEKTOWANIA

Dz. U. z 2002 r. Nr 75, poz. 690 Rozporzadzenie z dnia 12 kwietnia 2002 r.
Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé budynki i ich usytuowanie.

Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430 Rozporzadzenie z dnia 2 marca 1999 r.

Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.
Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2086 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. Drogi publiczne.
Tekst pierwotny: Dz. U. z 1985 r. Nr 14, poz. 60

Tekst jednolity: Dz. U. z 2000 r. Nr 71, poz. 838

PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drég

PN-87/S 02201 Drogi samochodowe. Nawierzchnie drogowe

PN-81/B03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych -IBDiM

Inne obowigzujace na dzien opracowania dokumentacji przepisy i normy budowlane.

4. ROZWIAZANIA BUDOWLANE | TECHNICZNO- INSTALACYJNE, NAWIAZUJACE DO WARUNKOW
TERENU WYSTEPUJACYCH WZDLUZ TRASY LINIOWEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO

Odprowadzenie wéd opadowych z powierzchni utwardzonej zaplanowano do rowu przydroznego ( jezdnia )i
na teren zielony ze Sciezki pieszo-rowerowej. W ramach przedmiotowej inwestycji planuje sie przestawienie
jednej latarni ulicznych.



5. DANE TECHNICZNE OBIEKTU BUDOWLANEGO CHARAKTERYZAUJACE WPLYW OBIEKTU
BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO | JEGO WYKORZYSTYWANIE ORAZ NA ZDROWIE LUDZI |
OBIEKTY SASIEDNIE

W mys$| Dz. U. z 2004 r. Nr 257, poz. 2573 Rozporzadzenie z dnia 9 listopada 2004 r przedmiotowa inwestycja
nie wymaga uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach — dtugos¢ przebudowywanej drogi i
kanalizacji deszczowej < 1,0 km.

5.1. ZAPOTRZEBOWANIE W WODE NA CELE TECHNOLOGICZNE | WLASNE

Na etapie realizacji inwestycji — w ilosciach normatywnych
W okresie eksploatacji drogi — do okresowego czyszczenia — w ilosci 0,5 m®/ rok

5.2. EMISJA ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH

Podczas roboét sprzet budowlany jest zrédtem misji typowych zanieczyszczen komunikacyjnych tj.:
dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla i pyt.

Poprawa jakosci drogi , jej nawierzchni spowoduje zmniejszenie zanieczyszczen komunikacyjnych w
stosunku do wystepujacych obecnie.

5.3. RODZAJ | ILOSC WYTWARZANYCH ODPADOW

5.3.1. Odpady powstate podczas realizacji inwestycji :

— gruz betonowy, odpady stalowe, nadwyzka ziemi z wykopow ( kod 170504 ). llos¢ odpaddéw
uzalezniona jest od starannosci wykonawcy i jest trudna do oszacowania. Wytworca i wiascicielem
odpadéw jest wykonawca drogi i sieci, ktéry ma obowigzek ich zbierania, konfekcjonowania,
wstepnego przetrzymywania i przekazania odbiorcy lub poddania ich unieszkodliwieniu.

- odpady komunalne — powstate na terenie zaplecza socjalno- magazynowego w ilosci 3,0 m*> w
czasie realizacji inwestycji. Wykonawca ma obowigzek zapewni¢ odpowiednig ilo$¢ pojemnikéw
zlokalizowanych na terenie bazy i placu budowy oraz prowadzi¢ systematyczng zbiérke odpaddw.
Odpady odbierane bedg przez firmy posiadajace stosowane uprawnienia.

Odpady stanowig okoto 1% ilosci zuzytych materiatéw budowlanych

5.3.2. Odpady powstate podczas eksploatacji drogi

llo$¢ i rodzaj zanieczyszczeh powstajgcych w wyniku eksploatacji drogi uzaleznione jest od :
natezenia ruchu , jego rodzaju oraz kategorii drogi. W trakcie eksploatacji drogi przewiduje sie
wystepowanie typowych odpadéw komunalnych (makulatura, szkto, tworzywa sztuczne, metale), ktére
powstajg w wyniku uzytkowania drogi oraz odpadoéw zwigzanych z utrzymaniem jezdni — szczegdlnie
w okresie zimowym. Przewiduje sie réwniez :

1-odprowadzanie wod opadowych i roztopowych z powierzchni utwardzonych do rowu przydroznego
bez zmian

2- emisja zanieczyszczen do atmosfery (emisja spalin z ruchu samochodéw); Poprawa stanu
nawierzchni wptynie bezposrednio na poprawe bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu drogowego, co w
znacznym stopniu ograniczy emisje spalin

3- emisja hatasu komunikacyjnego obecnie poziom hatasu jest wiekszy z powodu mniejszej ptynnoéci
ruchu spowodowanej ztym stanem technicznym drogi. Po modernizacji hatas komunikacyjny powinien
ulec zmniejszeniu z uwagi na poprawe technicznych parametrow drogi i zwiekszenie ptynnosci ruchu
w stosunku do stanu bez modernizacji drogi.



5.4. EMISJA HALASU ORAZ WIBRACJI, A TAKZE PROMIENIOWANIA

Gtéwne Zrodta hatasu podczas robdt budowlanych zwigzanych z realizacjg inwestycji — maszyny budowlane i
samochody ciezarowe. W zwigzku z tym gto$ne prace budowlane powinny by¢ prowadzone szczegdlnie w
godzinach - 7:00 do 18:00 . Prace powinny sie odbywaé wytgcznie na sprawnym technicznie sprzecie,
urzadzeniach i maszynach .

5.5 WPLYW OBIEKTU NA DRZEWOSTAN, POWIERZCHNIE ZIEMI

Przedsiewziecie realizowane bedzie na obszarze zurbanizowanym, w sagsiedztwie istniejgcej zabudowy
mieszkalnej, ustugowej i magazynowej. . Teren inwestycji usytuowany jest poza obszarami podlegajacymi
ochronie w mys| ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Inwestycja nie wkracza na tereny o
zwartym drzewostanie oraz tereny objete ochrong w ramach programu NATURA 2000.

W ramach inwestycji planuje sie nowe nasadzenia zieleni niskiej .

5.6. OGRANICZENIE NEGATYWNEGO WPLYWU INWESTYCJI NA SRODOWISKO
PRZYRODZNICZE, ZDROWIE LUDZI | INNE OBIEKTY BUDOWLANE

5.6.1. PODCZAS PRAC BUDOWLANYCH — wykonywaé¢ zgodnie z punktem 7 Opisu do projektu
zagospodarowania terenu

5.6.2. PODCZAS EKSPLOATACJI DROGI - obecnie ilo$¢ odpadéw oraz poziom hatasu jest znaczny
z powodu matej ptynnosci ruchu spowodowanej ztym stanem technicznym drogi. Po modernizaciji
geometrii drogi oraz jej nawierzchni hatas komunikacyjny powinien ulec zmniejszeniu z uwagi na
poprawe technicznych parametréw drogi i zwiekszenie ptynnosci ruchu w stosunku do stanu bez
modernizacji pasa drogowego.

6 . WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWYCH

Parametry techniczne ( konstrukcja i geometria ) drég . skrzyzowanh i zjazdéw umozliwiajg dostep stuzb
ratowniczych do miejsca zdarzenia, nie powodujg wydtuzenia czasu dojazdu stuzb ratowniczych oraz nie
ograniczajg dostepu do zaopatrzenia wodnego dla celéw ratowniczych.

Zaopatrzenie wodne do zewnetrznego gaszenia pozaru z projektowanej sieci wodociggowe;.



