Opis techniczny
do projektu przebudowy drég gminnych

ul. Kochanowskiego, Eichendorffa, Asnyka, Sw. Kamila wraz z przebudowa systemu

odwodnienia w m. Biata.

1. PODSTAWA 1 ZAKRES OPRACOWANIA

- zlecenie Zamawiajacego

- Rozporzadzenie MT i GM z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie /Dz. U. Nr 43, poz. 430/

- aktualizowana mapa zasadnicza w skali 1:500.

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych - Warszawa 1979, 1982

- dokumentacja hydrogeologiczna

- uzupetniajacy pomiar wysokosciowy.

Przedmiotem opracowania jest budowa drég gminnych ul. Kochanowskiego, Eichendorffa, Asnyka, Sw.
Kamila w m. Biata.

W ramach przedmiotowego opracowania uj¢to:

- wykonanie nowej konstrukcji drogi

- wykonanie nowej nawierzchni drogi

- budowa chodnikow

- budowa wjazdoéw

- budowa miejsc postojowych

- budowa muru oporowego

- wykonanie poboczy gruntowych

- umocnienie skarp ptyta betonowa azurowa

- przebudowa przepustu przy wlaczeniu do drogi gminnej
- przebudowa kolizji z napowietrzna i podziemna linia energetyczna
- przebudowa kolizji z linia TPSA

- budowa kanalizacji deszczowej

- wykonanie oznakowania pionowego

- wykonanie oznakowania poziomego

2. STAN ISTNIEJACY

W stanie istniejacym droga posiada jezdnig¢ jednoprzestrzenna o nawierzchni gruntowej i gruntowe;j
utwardzanej gruzem kamiennym i ceglanym. Odwodnienie zrealizowane jest na pobocza gruntowe.
Dostepny do realizacji pas drogowy zezwala na przebudowe bez jego naruszenia. Pobocza drogi plaskie.
Przebieg w profilu podluznym kwalifikuje droge do terenu ptlaskiego. Prace rozbiorkowe przewiduja
rozbiorke przepustu na wiaczeniu w drogg gminna w celu jego przebudowy. Rozbidrce podlega¢ rowniez
beda kolidujace sieci telefoniczne, elektryczne oraz czg$ciowo kanalizacja deszczowa. W celu uniknigcia
wykupow gruntéw sasiednich w miejscach zawegzenia pasa drogowego wprowadzono umocnienia skarp
plyta azurowa betonowa a takze miejscowe usytuowanie murOw oporowych.



3. WARUNKI GRUNTOWE I WODNE

Wedlug dokumentacji geologiczno - inzynierskiej podtoze gruntowe buduja gliny pylaste
plastyczne sklasyfikowane jako kategoria no$nosci podtoza G3 wymagajacego wzmocnienia. W granicach
omawianego terenu do glebokosci -2.0 m zwierciadta wody gruntowej nie stwierdzono.

4. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

4.1. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE

1 ulica klasy,,L”- lokalna z predkos$cia Vp =50 km/h
] szeroko$¢ pasa ruchu 2.50 m
1 szeroko$¢ jezdni 3.50,5.016.0m
[ szeroko$¢ chodnikow 1,50 m
1 szeroko$¢ pasa drogowego w liniach rozgraniczajacych : istniejaca
[J obcigzenie ruchem o nacisku na o$ 100 kN/o$
1 kategoria ruchu KRI

4.2. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Projektowana przebudowa ulic nie zmienia przebiegu istniejacych osi. Stan projektowany
zagospodarowania terenu w peini uwzglednia obstuge istniejacych zjazdow bramowych wystepujacych
wzdhuz linii rozgraniczajacych oraz polaczen z drogami bocznymi na skrzyzowaniach. Szeroko$¢
wjazdow bramowych zostala dostosowana do szeroko$ci istniejacych bram. Dziatki budowlane
niezagospodarowane wyposazono we wjazdy standardowe, ktorych szczegétowa lokalizacja bedzie
uzgadniana w wiascicielami dzialek na etapie budowy. Pozostate geometryczne parametry podano na
planie sytuacyjnym i wymiarowania.

4.3. UKLAD WYSOKOSCIOWY - NIWELETA

Profil podluzny dowigzano wysokos$ciowo do istniejacego terenu, z uwzglednieniem istniejacych
wysokosci wjazdow na posesje. Niweleta przebiega ze zmiennymi spadkami o wielkosci 0.3 — 3.7 %.
Wszystkie urzadzenia na istniejacych i projektowanych sieciach uzbrojenia pasa drogowego, nalezy
wyregulowa¢ wysokosciowo do poziomu nawierzchni projektowanej jezdni. Szczegdly dotyczace
przyjetych rozwiazan wysokosciowych podane zostaty na rysunku profilu podtuznego.

4.4. PRZEKROJ POPRZECZNY

Jezdni¢ o nawierzchni kostkowej i bitumicznej na wilaczeniach zaprojektowano jako przekroj
daszkowy o nachyleniu 2.0% w kierunku krawe¢znikow. Na chodnikach 1 i pasach postojowych spadek
poprzeczny jednostronny o nachyleniu 2.0%.

4.5. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE

Konstrukcj¢ nawierzchni zaprojektowano wedlug “Katalogu Typowych Konstrukeji Jezdni
Podatnych 1 Pétsztywnych”. GDDP, Warszawa - 97 dla obciazenia 100 kN/o$ i ruchem KRI1 z
uwzglednieniem uwag zawartych w projekcie branzy sanitarne;.

Konstrukcja nawierzchni jezdni o nawierzchni bitumiczne;j

0 4 cm - warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej 0-12.8 mm
O 4 cm - warstwa wigzaca z mieszanki mineralno — bitumicznej 0-16 mm
] 30 cecm - tlhuczen kamienny bazaltowy 31-63 mm

1 15em - chudy beton B-7.5



Konstrukcja nawierzchni jezdni o nawierzchni kostkowej

'] 8cm - kostka betonowa POLBRUK gr. 8 cm koloru szarego
1 3em - podsypka z miatu kamiennego 0-6 mm

'] 30 em - thuczen kamienny bazaltowy 31-63 mm

1 15cem - chudy beton B-7.5

Konstrukcja nawierzchni jezdni na kolektorze o matym przykryciu konstrukcja jezdni oraz na przejsciach kolektora
pod ulica Opolska

1 8cm - kostka betonowa POLBRUK gr. 8 cm koloru szarego

'] 3 em - podsypka z miatu kamiennego 0-6 mm

1 20 cm - beton B-20 gr. 20 cm

'] 20 em - pospotka

Konstrukcja nawierzchni wjazdow

1 8cm - kostka betonowa POLBRUK gr. 8 cm koloru czarnego
'] 3 em - podsypka z miatu kamiennego 0-6 mm

1 20 cm - mieszanka kamienna bazaltowa 0-63 mm

'] 15 em - pospotka

Konstrukcja nawierzchni pasow postojowych

1 8cm - kostka betonowa POLBRUK gr. 8 cm koloru czerwonego
1 3cm - podsypka z miatu kamiennego 0-6 mm

1 30 cm - tluczen kamienny bazaltowy 31-63 mm

] 1Sem - chudybeton B-7.5

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw

1 6cm - kostka betonowa POLBRUK gr. 6 cm koloru szarego
1 3cm - podsypka z miatu kamiennego 0-6 mm

7 10 cm - mieszanka kamienna bazaltowa 0-32 mm

] 10 em - pospotka

4.6. ODWODNIENIE.

Projektuje si¢ odwodnienie jezdni spadkami poprzecznymi do projektowanych wpustéw ulicznych
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

4.7. SCHEMAT TYCZENIA TRASY

W celu wytyczenia projektowanej osi nalezy geodezyjnie wytyczy¢ o$ projektowa opisana
wspotrzednymi na planie sytuacyjnym.

4.8 ORGANIZACJA RUCHU.

Zostala pokazana na planie sytuacyjnym. Zawiera w sobie oznakowanie pionowe i poziome, w tym
przej$cia dla pieszych.

4.7 MURY OPOROWE
W celu wykonania jezdni o szeroko$ci min. 5.0 m z uniknigciem duzych roboét ziemnych

polegajacych na poszerzeniach istniejacych nasypow, zastosowano betonowe mury oporowe wyposazone
w bariery rurowe. Szczegdly muréw oporowych pokazano na zataczonych rysunkach.



4.8 ZABEZPIECZENIA SKARP

W celu zabezpieczenia skarp bocznych o nachyleniu 1:1 1 mniejszym zastosowano wzmocnienia z
plyty betonowej azurowej MEBA-8 na podsypce cementowo - piaskowej 1:4 kotkowanych kotkami
drewnianymi w ilo$ci 2 szt na 1 ptyte.

5. ROBOTY ZIEMNE.

Roboty ziemne obejmuja swoim zakresem prace przy kanalizacji, wykonanie wykopu korytowego
pod jezdnig, wjazdy i chodniki. Dno koryta nalezy dokladnie wyréwnaé, wyprofilowa¢ do zadanych
spadkéw oraz dodatkowo zagesci¢. W trakcie robdt ziemnych, wykop korytowy nalezy chroni¢ przed
nadmiernym zawilgoceniem i zapewni¢ odprowadzenie wody opadowej. Roboty ziemne nalezy prowadzié¢
sposobem mechanicznym, zachowujac szczegélowe warunki podane w normie PN - S - 02205:1998.

W miejscach zblizen do shupéw energetycznych a takze sieci uzbrojenia podziemnego prace
ziemne prowadzi¢ recznie. Przed przystapieniem do robdt nalezy zapoznaé sig¢ z zbiorczym planem
uzbrojenia terenu .

6. WYTYCZNE REALIZACJI ROBOT.

Przed przystapieniem do robot nalezy zapozna¢ sig z plansza uzbrojenia terenu. Na wszystkich
urzadzeniach sieci podziemnych uzbrojenia ulicznego, nalezy dokona¢ wysoko$ciowej regulacji do
rz¢dnej projektowanej niwelety jezdni lub chodnika. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na podniesienie
wlazow skrzynek zaworéow wodociagowych. Roboty prowadzone w pasie drogowym wymagaja
zabezpieczenia i oznakowania wedtug uzgodnionego “’projektu tymczasowej organizacji ruchu”.

Opracowal:

mgr inz. Arkadiusz Zurakowski



